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In a vehicle operating pedal unit, which may include clutch and brake pedals, mounted on a front wall of a 
vehicle passenger compartment and including a pedal support structure on which the pedals are pivotally 
supported by bolts, the pedal support structure includes a portion which extends upwardly so as to be 
disposed on top of a transverse frame member to which it is mounted and which is sufficiently strong to 
withstand forces to which a brake unit mounted on the opposite side of the front wall may be subjected 
during a crash. At least the brake pedal has an extension projection to a point adjacent the transverse 
frame member to prevent the brake pedal from being tilted by a brake operating rod into the leg room of 
the vehicle if the brake unit and the operating rod are pushed inwardly during a crash. 
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® Fahrpedaleinheit 

(57) Eine Fahrpedaleinheit, insbesondere mit einem Kupp- 
] Lings- und einem Bremspedal, weist einen Lagerbock auf, 
der an einer Zwischenwand zwischen einem Fahrgastraum 
und. einem Fahrzeugvorbau, insbesondere einem Motor- 
raum, befestigbar ist. Der Lagerbock weist eine derartige 
Hohe auf Oder ist mh einem Verlangerungsteil derart 
verse hen, da& er an einem Quertrager befestigbar ist, der 
zwischen Fahrzeugvorbau und Fahrgastraum angeordnet 
und als stabiles, krafteaufnehmendes Teil ausgebildet ist. 
Der Lagerbock oder ein am Lagerbock angeordnetes Teil ist 
mit einem Anschlagteil verse hen. Dabei ist die Hohe des 
AnschiagteiJes so gewahlt, da£ sich das Anschlagteil tm 
montierten Zustand vom Fahrer a us gesehen vor dem 
Quertrager befindet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrif ft eine Fahrpedaleinheit nach der 
im Oberbegrif f des Anspruchs 1 naher definierten Art 

In der DE 195 01 859 Al ist eine Sicherheitsanord- 5 
nung fur ein Kraftfahrz ug mit einem Pedalwerk be- 
schrieben. Dabei wird ein Lagerbock des Pedalwerkes 
an einem Tragerelement befestigt, welches v n einer 
den Fahrgastraum nach vorne begrenzenden Spritz- 
wand beabstandet und entkoppelt ist Das Tragerele- 10 
raent soil sich somit in einer Position befinden, die von 
einem Fahrzeugunfall nicht betroffen ist 

Durch eine Betatigungsstange soil das Pedalwerk bei 
einem Fahrzeugunfall vom Fahrer weg verschoben wer- 
den und somit das Verletzungsrisiko fur den Fahrer ver- 15 
ringert werden. 

Das dort beschriebene Pedalwerk mit der Betati- 
gungsstange ist jedoch bei einem Fahrzeugunfall kei- 
nesfalls sicher und kann Verletzungen des Fahrers nicht 
wirksam verhindern, da die gesamte Anordnung den bei 20 
einem Fahrzeugunfall auftretenden Deformationen aus- 
gesetzt ist und die vorgesehene Wirkungsweise dadurch 
nicht gewahrleistet sein kann. 

Aus der EP 0 430 600 Al ist eine Fahrpedaleinheit mit 
mindestens einem Pedal und einem damit verbundenen 25 
Pedalhebel bekannt Aufgabe dieser Fahrpedaleinheit 
ist eine Erleichterung der Montage, was durch verschie- 
dene KunststoffguBteile, darunter auch das Gehause 
und Pedale, erreicht wird. Das Gehause wird zusanunen 
mit den Pedalen zu einer Baueinheit vormontiert und an 30 
einem im Fahrzeug vorhandenen Bauelement befestigt 

Weiterhin ist in der WO 94/29584 Al eine Fahrpeda- 
leinheit beschrieben, deren Ziel eine Vermeidung von 
direkter mechanischer Verbindung zwischen Pedal und 
Antrieb ist Dies wird durch die Verbindung von einfa- 35 
chen mechanischen Teilen mit einem Lagesensor er- 
reicht 

Nachteilig bei den aus diesen beiden Schriften be- 
kannten Fahrpedaleinheiten ist jedoch, daB diese Fahr- 
pedaleinheiten im Crash-Fall weit in den FuBraum des 40 
Fahrers eindringen, weil das Bremsgerat und die daran 
angebrachte Betatigungsstange die durch den Crash 
entstehenden Krafte auf die Pedale ubertragen und sich 
aufgrund des Angriffspunktes der Betatigungsstange 
und der Lagerung bzw. Befestigung des Lagerbocks um 45 
ihre Befestigungspunkte in Richtung des FuBraumes 
drehen k6nnen. Dies kann zu schweren Verletzungen, 
vor allem der Beine des Fahrers, f uhren. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine Fahrpedaleinheit zu schaffen, die so kon- 50 
struiert ist, daB im Crash-Fall ein Fahrer nicht der Ge- 
fahrdung der Verletzung durch diese Fahrpedaleinheit 
ausgesetzt ist 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 genannten 55 
Merkmale gelost 

Dadurch, daB sich das Anschlagteil vom Fahrer aus 
gesehen vor dem Quertrager befindet und die Befesti- 
gungsbolzen der Pedale am Lagerbock bei einem Ober- 
schreiten einer vorgewahlten Kraft brechen und dabei go 
die Pedale freigeben, ist bei einem Fahrzeugunfall die 
Freigabe der Pedale nach unten sichergestellt und somit 
eine Gefahrdung des Fahrers ausgeschlossen. Durch das 
Freigeben der Pedale vom Lagerbock konnen diese 
auch bei einem ungtinstigen Verlauf eines Fahrzeugun- 65 
falls die durch die Betatigungsstange auf sie ausgetibte 
Kraft nicht an den Fahrer weitergeben und eine Verlet- 
zung des Fahrers durch die Pedale ist somit ausge- 
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schlossen. 

Vorteilhafte Ausgestaltung und Weiterbildungen der 
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und 
aus dem nachf olgend anhand der Zeichnung prinzipma- 
Big beschrieben n AusfuhrungsbeispieL 

Esz igt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Fahrpedaleinheit in der 
Seitenansicht; und 

Fig. 2 die Fahrpedaleinheit in einer Projektionsan- 
sicht 

GemaB Fig. 1 und Fig. 2 sind ein Kupplungspedal 1 
und ein Bremspedal 2 an einem Lagerbock 3 ange- 
bracht Dies wird durch Bolzen 4 und 5, welche vorzugs- 
weise aus Kunststoff ausgebildet sind, realisiert Dabei 
ist der Bolzen 4 durch eine Bohrung im Lagerbock 3 und 
durch eine Bohrung im Kupplungspedal 1 durchge- 
steckt, der Bolzen 5 ist durch eine andere Bohrung im 
Lagerbock 3 und durch eine Bohrung im Bremspedal 2 
durchgesteckt 

Am oberen Ende des Bremspedals 2 befindet sich in 
dessen Verlangerung als Ansatz ein Anschlagteil 6. Die- 
ses Anschlagteil 6 ist so ausgebildet, daB es sich im mon- 
tierten Zustand vom Fahrer aus gesehen direkt vor ei- 
nem im Fahrzeug vorhandenen Quertrager 7 befindet 
Der Quertrager 7 kann sich z. B. unter einer nicht darge- 
stellten Windschutzscheibe befinden. Der Lagerbock 3 
weist auf seiner Oberseite ein Verlangerungsteil 3a auf 
und ist an dem Quertrager 7 sowie an einer Zwischen- 
wand 8 angebracht Zur Anoringung des Lagerbocks 3 
am Quertrager 7 befinden sich im Lagerbock 3 bzw. in 
dem Verlangerungsteil 3a Bohrungen 9 und 10. Zur An- 
bring ung des Lagerbocks 3 an der Zwischenwand 8 sind 
Bohrungen 11 und 12 vorgesehen. Die Bohrungen 9 bis 
12 fluchten mit nicht dargestellten Bohrungen im Quer- 
trager 7 und in der Zwischenwand 8. Die zur sachgema- 
Ben Anbringung notwendigen Verbindungseinrichtun- 
gen, wie z. B. Schrauben, sind ebenfalls nicht dargestellt 

Vom Fahrer aus betrachtet hinter dem Lagerbock 3 
befindet sich ein Bremsgerat 13, welches durch eine Be- 
tatigungsstange 14 mit dem Bremspedal 2 verbunden ist 

Zur Ermoglichung der Kupplungsbetatigung ist in be- 
kannter Weise zwischen dem Lagerbock 3 und dem 
Kupplungspedal 1 ein Hydraulikzylinder 15 angebracht 
Ein Federelement 16, welches ebenfalls zwischen dem 
Lagerbock 3 und dem Kupplungspedal 1 angebracht ist, 
dient der Unterstfitzung der Kupplungsbetatigung. Des 
weiteren befindet sich am Lagerbock 3 noch ein eben- 
falls bekannter Kupplungsschalter 17. 

Das Bremspedal 2 ist in bekannter Weise mit einem 
Bremslichtschalter 18 und einer Ruckholfeder 19 ausge- 
stattet 

Im folgenden wird nun das Verhalten der Fahrpeda- 
leinheit im Crash-Fall beschrieben: 
Im Crash-Fall wird das Bremsgerat 13 in Richtung des 
Pfeiles A beschleunigt Dadurch erfahrt auch die Betati- 
gungsstange 14 eine entsprechende Beschleunigung. 
Die dadurch entstehende Bewegung in Pfeilrichtung A 
wird durch die Betatigungsstange 14 auf die Pedale 1, 2 
ubertragen, wodurch die Pedale 1, 2 in Richtung Fahrer 
bewegt werden. Aufgrund der Befestigung der Pedale 1, 
2 durch die Bolzen 4, 5 ware diese Bewegung beim 
Stand der Technik eine Drehbewegung der Pedale 1, Z 

Durch die Anbringung des Anschlagteiles 6 an dem 
Bremspedal 2 wird diese Drehbewegung jedoch verhin- 
dert, weil das Anschlagteil 6 an dem Quertrager 7 unmit- 
telbar bei Beginn einer Drehbewegung anschlagt Die 
Bolzen 4 und 5 sind so ausgebildet, daB sie bei Ober- 
schreit n einer vorgewahlten Kraft bzw. Belastung nach 
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Anschlagen des Anschlagteiles 6 am Quertrager 7 bre- 
chen, wodurch die mit Hilfe dieser Bolzen 4 und 5 befe- 
stigten Pedale 1 und 2 freigegeben werden. Dies ist z. B. 
durch eine Ausbiidung der Bolzen 4 und 5 aus Kunst- 
stoff mdglich. Dadurch konnen die Pedale 1 und 2 die 5 
Kraft, die von der Betatigungsstange 14 auf sie ausgeubt 
wird, nicht an den Fahrer weitergebea Vielmehr fallen 
sie aufgrund der Schwerkraf t nach unten weg. 

Ein ungehindertes Eindringen des Lagerbocks 3 in 
den FuBraum wird weiterhin dadurch verhindert, daB 10 
der Lagerbock neben der Oblichen Befestigung an der 
Zwischenwand 8 auch am Quertrager 7 befestigt isL 
Dieser Quertrager 7 ist weitaus starrer ausgebildet als 
die Zwischenwand 8. Dadurch wird der Lagerbock 3 im 
Crash-Fall am Quertrager 7 festgehalten. 15 

Durch die beschriebenen MaBnahmen wird somit ein 
Eindringen der Fahrpedaieinheit in den FuBraum eines 
Kraftfahrzeuges und damit verbundene Verletzungen 
des Fahrers wirkungsvoll verhindert. 

20 

Patentanspruche 

1. Fahrpedaieinheit, insbesondere mit einem Kupp- 
lungs- und einem Bremspedal, mit einem Lager- 
bock, der an einer Zwischenwand zwischen einem 25 
Fahrgastraum und einem Fahrzeugvorbau, insbe- 
sondere einem Motorraum, befestigbar ist wobei 
der Lagerbock eine derartige Hohe aufweist oder 
mit einem Verlangerungsteil derart versehen ist, 
daB er an einem Quertrager befestigbar ist, der 30 
zwischen Fahrzeugvorbau und Fahrgastraum an- 
geordnet und als stabiles, krafteaufnehmendes Teil 
ausgebildet ist, und wobei der Lagerbock oder ein 
an dem Lagerbock angeordnetes Teil mit einem 
Anschlagteil versehen ist, dadurch gekeimzeich- 35 
net, daB die Hohe des Anschlagteiles (6) so gewahlt 
ist, daB sich das Anschlagteil (6) im montierten Zu- 
stand vom Fahrer aus gesehen vor dem Quertrager 
(7) befindet, und daB die Pedale (1, 2) jeweils mit 
Bolzen (4, 5) derart an dem Lagerbock (3) ange- 40 
bracht sind, daB die Bolzen (4, 5) bei Oberschreiten 
einer vorgewahlten Kraft brechen und dabei die 
Pedale (1, 2) freigeben. 

Z Fahrpedaieinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Anschlagteil (6) an einem 45 
Pedal (2) angeordnet ist 

3. Fahrpedaieinheit nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bolzen (4, 5) aus 
Kunststoff ausgebildet sind. 
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